Vistavha betonové piehrady vodniho dila Vir na Svratce

Ing. Oldfich Hrazdira
Ingstav, n. p. — Brno

O vystavbé prehrady u Viru se uvazovalo jiz v letech
prvni republiky. Zacatek 2. svétové vilky vSak tento
zadmér oddalil, takze k realizaci doslo teprve po roku
1945. Konsorcium soukromych stavebnich firem, kte-
rym byla vystavba ptivodné svéfena, bylo jako vech-
ny ostatni vétsi stavebni podniky zndrodnéno a byly
vytvoreny Ceskoslovenské stavebni zdvody, generdlni
teditelstvi v Praze. P¥i tizemni reorganizaci zaddtkem
roku 1949 byla stavba preddna tehdej$imu brnénské-
mu zdvodu CSSZ — BN 551 pro inZenyrské stavby,
ktery byl zdrodkem dne$niho n. p. Ingstav.

Jiz tato data ukazuji, za jakych podminek se stavba
zahajovala. To se projevilo mimo jiné nedostatkem
inzenyrskych kddrt nédsledkem uzavieni vysokych
skol v dobé okupace a potiZemi p¥i vybaveni stavby
potfebnymi mechanismy a zafizenimi. Zahrani¢ni
obchodni vztahy byly v té dobé omezené a domédci
strojirensky prémysl nebyl pfipraven pro tak naroéné
tkoly. Se zfetelem k témto skuteénostem je potieba
chapat cely vyvoj této stavby a nutnost v ¥fadé pripadi
improvizovat a podstupovat technickd rizika. Pres
tyto obtize se stavba brzy zkonsolidovala a jeji tech-

nické parametry i dosazend kvalita prdce mohou jesté -

dnes slouzit jako vzor.

Dominantou celého vodniho dila, sklddajictho se
z hlavni a vyrovndvaci nddrze, je betonovd tizné pre-
brada s prilehlou vodni elektrdrnou. P¥ehrada je 75 m
vysokd, jeji délka v koruné véetné tésnicich membrian
je 390 m a objem betonu véetné vodni elektrarny je
témér 500 000 m3. Aby se zvétsila bezpednost édsted-
nym klenbovym téinkem a hriz se lépe zapojila do
krajiny, byla jeji osa navrzena v oblouku o poloméru
305,70 m. :

Zakizeni stavenists

K rozvinuti stavebnich praci doslo aZ v roce 1949, kdy
mimo préce na zakladdni pfehrady se soustiedila po-
zornost na vystavbu zatizeni stavenisté.

Sociélni objekty, zejména pro ubytovéni a stravovéni
pracovniki, byly provedeny jako zdéné prizemni
objekty, vybavené ustiednim topenim a teplou vodou.
Tento aredl byl umistén asi ptl kilometru od stave-
nidté prehrady v obei Vir a mél kapacitu 600 az 800
IaZek.- Soucésti tohoto zatizeni bylo i 20 jednopokojo-
vych bytt pro Zenaté zaméstnance a 16 komfortnich
dvoupokojovych bytt. Jidelna s kuchyni a klubovnou
slouzila i pro kulturni vyziti pracovnikil, stravovéani
bylo zabezpeéeno pro t¥isménny provoz véetnd nod-
ntho vydavani jidel. V provozu byla i ve dnech pra-
covniho klidu. Na stavbé byla déle ziizena ordinace
lékare (lékai ordinoval dennd) a stavba vlastnila

vvvs

sanitni vz pro piipad t&#&tho Grazu. Na svou dobu

mélo toto socidlni zatfizeni vysokou uroven a jednotlivé
objekty jsou jesté dnes vyuziviny pro jiné tdcely.
Ubytovaci objekt byl postaven i pro odlouéené praco-
visté kamenolomu v Korouhvici. Jiz v roce 1950 bylo
celé zalizeni v provozu.

V dobé nejvétsi spicky pracovalo na stavbé az 1200
pracovniki. Asi 400 z nich byli pracujici z mista a okoli,
pro které byly organizovany vlakové a autobusové
spoje s piipoji na tiisménny provoz.

Bylo rozhodnuto, Ze je$té v roce 1949 musi byt zahd-
jena betondz funkénich blokd, aby se co nejdiive
umoznil ndstup pro CKD Blansko na monté# vypust-
nych a elektrarenskych potrubi. Déale bylo rozhodnuto,
ze kamenivo pro betondz bude ziskdvino z mistnich
zdroji. Vzhledem k tomu, #e dodéni strojniho zaiizeni
pro definitivni drtirnu a betondrnu bylo zajisténo az
na pozdéj§i dobu, byla na levém biehu v budouci z4-
topé v tésné blizkosti stavenisté vybudovéna tzv.
provizorni drtirna a betondrna. (Obr. 1). Vykon to-
hoto zatizeni se predpokladal 300 m? hotového betonu
za 24 hodiny.

Vzhledem k tomu, Ze nésledkem rozhodnuti tehdejsiho
ministerstva techniky byly strojni dodédvky pro defi-
nitivni drtirnu a betondrnu predisponoviny ve pros-
péch piehrady ve Slapech, bylo toto provizorium ve
funkei i v roce 1951 a édsteéné 1952. Doprava kamene
z kamenolomu do drtirny byla kolejovou dopravou,
po koleji (rozchod 900 mm) poloZené na plani budouci
levobYezni komunikace. Kdmen byl dopravovin ve
vozech o objemu 4 m? a trakeci zajistovaly parni loko-
motivy o vykonu asi 150 kW. V zadatcich stavby byl
i beton od betondrny do stavebni jamy dopravovin
uzkorozchodnou drézkou (rozchod 600 mm) diesel-
elektrickymi lokomotivami. Je nutno zdiraznit, Ze
vétSina téchto stroji byla starych (nékteré z nich
z némecké stavby délnice Vratislav—Viden) bez ja-
kychkoliv nédhradnich dild. Je hodno uznéni, Ze se
tdrzbartm a pracovnikim skromné vybavenych sta-
veniStnich dilen dafilo udrzovat tento park v trvalém
provozu.

V souvislosti s vystavbou definitivni drtirny a beto-
narny o projektované a pozdéji i dosahované kapacité
800 m?® hotového betonu za 24 hodiny (obr. 2) bylo
nutno ¥eSit i dopravu cementu. Doddvku cementu
zajistovala Maloméfickd cementdrna, cement byl do-
pravovin vagény do Zelezni¢ni stanice v Bystiici nad
Pernstejnem, kde byla vybudovéna dvoukolejnd vleé-
ka a prekladisté. V té dobé neexistovaly specidlni
vagény pro dopravu volné lozeného cementu, cement
byl lozen do normalnich krytych Zelezniénich vozi,
ze kterych byl vykldddn stavbou zkonstruovanym
koretkovym zafizenim a dopravovan do &byt sil (4 X
x 200 t), kterd tvorila souédst prekladisté. Z prekla-
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Obr. 1. Provizorni drtirna a betonirna (1949)

di$té byla na stavbu ziizena lanovéa dréha, zakoupena
jako havarovani ve Svycarsku. Repasi a montd# to-
hoto zafizeni provedla chrudimské Transporta, sto-
Zary a uhlové stanice byly dreveéné, zhotovené v tézko
pristupném terénu tesafskou ¢etou stavby. Délka této
lanovky ¢inila asi 10 km, vykon 20 tun za hodinu. Jeji
provoz byl velmi ekonomicky, pii bézné udrzbé pra-
covalo toto zafizeni prakticky bez poruch. Po zacétec-
nich zkuSenostech s betonem vyrobenym pouze
z drecenych materidli bylo rozhodnuto, Ze pro zlepseni
zpracovatelnosti betonové smési je tieba priddvat
15 9, ptirodniho labského $térkopisku, ktery byl do-
dévan z Opatovic nad Labem Zelezni¢nimi vagény,
na prekladisti vykldddn koretkovym zafizenim, ukld-
ddn na mezideponii (zhruba 3000 m3®) a rovnéZz na
stavbu prepravovdn (i ve dnech pracovniho klidu)
lanovkou. Pouze ve §pickdch byla pouZivina tehdy
ne zcela samozifejmé automobilova doprava.

Do vyétu objekta zatizeni stavenisté patii i staveniSt-
ni dilny, tesdrna a stavenistni pila, kterd velmi opera-
tivné kryla potieby stavby fezivem z kulatiny ziska-
vané v budouci zétopé. Stavba méla dobfe vybavenou
laboratof, kterd zabezpetovala predeviim vsechny
poZadované prukazni a kontrolni zkousky betonu
a jeho slozek, véetné denni kontroly granulometrie
kameniva a jeho dédvkovéni.

Zakladani prehrady

Na pravém biehu se hornina sklddéd pievdzné z velmi
pevnych rulovych lavie, které jiz v malé hloubce maji
dostateénou pevnost. Ve stiedni Casti prechdzi rula
pies 2 m §iroké, znatné navétralé pasmo do svori
a svororuly.

z

V prvé fazi byla zakldddna pravobiezni ¢dst pFehrady
v jimce tésnéné ocelovou a dievénou Stétovou sténou
(obr. 3). Pod ochranou této jimky bylo zaloZeno celé
pravé kiidlo prehrady véetné dvou elektrarenskych
blokd, dvou vypustnych blokt a jednoho pielivného
(obr. 4 na 3. strané obilky). Po zaloZeni téchto tdol-
nich blokt byl zahrazen levy bfeh betonovou jimkou,
voda prevedena pres nedobetonovany prelivny blok,
ktery byl vybetonovan pouze po troven hladiny feky
(obr. 5 na 3. strané obalky ). V posledni fazi zaklddani
byla voda plevidéna dvéma spodnimi vypustmi
@ 1800 mm.
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Uz% v letech 1947—1948 byla provedena skryvka zd-
kladové spary na svazich s dopravou materidli do
tdoli v natidsavych Zlabech, ziskanych z uhelnych
dolt. Vylom skdaly byl proveden u pravého biehu do
hloubky zhruba 2 m, na levém biehu (svory a svoro-
ruly) do 4—5 m, v tdolni &asti do hloubky 5 m. Roz-
pojend hornina byla odvéZena kolejovou dopravou
na deponii v zatopé. Po provedeni vylomu s pouzitim
trhaviny byla skdla do hloubky 1 m téZena rué¢né tak,
aby byl odstranén odstielem uvolnény material. Cely
povrch zdkladové spary byl pak dokonale o¢istén vo-
dou a ocelovymi kartdéi, veskeré prameny byly za-
chyceny.

Investor pozadoval, aby celéd zdkladovd spéra byla
pokryta torkrétem, protoze se tim zaobli povrch zi-
kladu, beton dob¥e vyplni nerovny povrch vylomu,
bude zajisténo dokonalé spojeni betonu s podlozim
a do jisté miry bude zamezeno priusaku vody z nédrze
po zdkladové spare. Torkrét se provadél ve dvou
vrstvach tloudtky maximélné 1 cm ve slozeni jeden dil
cementu a t¥i dily pisku. Po pocéateénich obtizich se .
tato préce stala béZnou a neptsobila zvldstni potiZe.
Podlozi prehrady bylo jesté pred zahdjenim vylomu
injektovdno zpeviiovacimi vrty (Sachovité rozmisté-
nymi asi 10 m od sebe) o hloubce 7 az 15 m s injekéni-
mi tlaky 0,5 a% 1,5 MPa bez pouZiti obturdtoru. Dalsi
injekt4Z se provadéla az po vybetonovani hrize do
vyse 10 a% 12 m jadrovymi vrty @ 76 mm do hloubky
20 m s pouzitim obturdtoru s postupem zdola nahoru.
Tlaky odpovidaly poloving souéinu objemové tihy
horniny s vyskou nadloZi. Téchto vrti bylo provedeno
asi 10 tis. m, na jeden metr vrtu p¥ipadlo asi 80 kg

"cementu, k dispozici pro tuto préci byly pouze staré

vrtacky CRAELIUS, pracovaly rotaéné s pouZitim
ocelového &rotu. Injekéni pumpy vyrdbéla tehdejsi
kosickd firma POLEDNIAK [1].

Vyroba kameniva a betonu

Pro ziskdni vhodného materidlu byla nalezena lokalita
v Korouhvici asi 2 km od vlastniho stavenisté. V tomto
misté byl k dispozici amfibolit, ktery svymi vlastnost-
mi spliioval pozadavky pevnosti, nasdkavosti a tvaru
zrna. Tato lokalita méla v8ak prili§ Gzkou Celni frontu,

Obr. 2. Definitivni drtirna a betondrna s koncovou stanici lanové
driahy (1952)



Obr. 3. Vylom zikladi hrdaze v pravobfeZni jimece (1949). Foto
archiv

nez aby mohl byt kamenolom zalozen béZznym zpiiso-
bem. Byl proto zvolen dnes uz neobvykly, tzv. anglic-
ky zptisob dobyvéani. Stfedem lokality byla provedena
Stola v paté utvaru, ze které byly hornickym zpuso-
bem vyrazeny Sikmé kominy az na povrch. Vyska
téchto komint byla az 30 m. Tézilo se odstrelem shora,
vytvétenim trychtyid kolem komind, kterymi mate-
ridl padal do vozi polni dréhy ve Stole s pouZitim
zvlastnich bezpecénostnich zardzek. Tento zplisob tézby
se ukdzal ekonomicky velmi vyhodny, pfi miniméalni
mechanizaci (pouze pneumatické vrtacky) bylo dosa-
hovéno vykonu asi 2 m® kamene na jednu hodinu
délnfka pii spotiebé trhavin zhruba 0,3 kg.m=3. Jako
nevyhodu je nutno uvést moznost znecisténi kameniva
pii nedokonalé skryvce, popiipadé splaveninami pti
velkych destich.

Definitivni drtirna, montovand Prerovskymi strojir-
nami, byla umisténa rovnéz na levém svahu udoli
a z provoznich divodt méla dvé samostatné sekee,
z nichz kazdé byla osazena dvéma Gelistovymi drtiéi
800 mm, primdrnim tridiéem, dvéma granuldtory
a jednim vélcovym mlynem. Pro obé sekece byl spo-
leény kulovy mlyn pro ziskdni prachové frakce do
betonu. Vratné pdsy a systém sekundédrnich vibraé-
nich t¥idi¢h umoznovaly korigovat podle potieby
kiivku zrnitosti ve frakecich 0—7 mm, 7—15 mm,
156—30 mm, 30—70 mm a 70—I120 mm (pozdéji upra-
veno na 70—90 mm). Souédsti drtirny byla sila na
jednotlivé frakce, provedend z betonu. S vyuzitim
sklonu terénu byla pod drtirnou umisténa betondrna,
v niz byly instalovany t¥i vyklopné michacky, kazdé
o obsahu bubnu 1500 litrtt s pneumatickym ovladénim
a Stitkovym vykonem 20 m? za hodinu. Tyto michacky
byly vyrabény v Ceskoslovensku podle vzoru anglické
michacky WINGET. Odmeétovani frakel bylo obje-
mové, tzv. Hardingovymi podavaéi u jemnych frakei
a vozikovymi podavaéi u frakei hrubych. Celé ovl4-
déni véetné vahového odméfovini cementu a vody
bylo fizeno poloautomaticky z ovlddaciho panelu
v misté obsluhy. Pro zlepSeni zpracovatelnosti a moz-
nosti snizeni vodniho soudinitele byl pouzivin pro-
vzdusnovac¢ VUSAL. Poloautomatické Fizeni a zafizeni
pro ddvkovani provzdusiovade zkonstruovali a vyro-
bili pracovnici stavby a plné se osvédéilo. Tato beto-

ndrna dokdzala ve Spickdch vyrobit pres 1000 m3 be-
tonu za den, roéni vykony se pohybovaly v rozmezi
100—120 tis. m® uloZeného betonu.

BetondZ piehrady

S ohledem na nemoznost zajistit vhodné strojni zati-
zeni pro dopravu betonu do hraze ziistal tento problém
dlouho nedofesen [2]. Bylo nutno ustoupit od zakou-
peni kabelového jefdbu nosnosti 12—15 tun v Anglii,
neredlnd se ukazala alternativa Zelezného dopravniho
mostu pies prehradu (obdoba piehrady Bleiloch),
tento most nebyl uskuteénitelny ani v Zelezobetonové
varianté s ponechdnim pilifth ve vlastni zdi a nebyl
realizovén ani most dievény s pouzitim Derrikii o nos-
nosti 4—5 tun s vyloZzenim 30 m. Zamitnuta byla
i konstrukce betonovaci véZze s vylozniky vzhledem
k tomu, Ze dopravni pdsy by bylo nutno zajistovat
ve Svédsku.

Pracovnici stavby, investora a projektanta museli
proto vychdzet pouze z toho, co bylo k dispozici: ka-
belovy jefdb od firmy Transporta o nosnosti 5 tun,
s obéma véZemi synchronné pojizdnymi, jeden stary
kabelovy jefdb s pevnymi dievénymi vézemi, nosnosti
pouze 2 tuny a staré némecké vézové jeraiby Wolf
nosnosti 2 tuny pii vylozeni 20 m. P¥imo na stavbé
byl vypracovin takto limitovany postup betondZe
v jednotlivych etapich stavby, ktery z poédteénich
improvizaci dosahl uréitého systému. V zésadé se po-
dafilo predbetonovat sttedni édst hrdze po kétu odbéru
betonu z betondrny kabelovym jefdbem a na této
arovni byly instaloviny Wolfovy vézové jefdby, pod
néz zajizdél vlak s kontejnéry s betonovou smési
(obr. 5 na 3. str. obdlky ). Tomuto postupu a vykonim
jednotlivych zvedacich prostiedka byly pfizpasobeny
i velikosti pracovnich blokii, které byly pti Sifce bloki
prehrady 15 m navrzeny tak, aby jejich plocha nepfte-
séhla zhruba 220 m? coz pii tlouStce uklddanych
vrstev 50 cm odpovidalo dobé zaddtku tuhnuti betonu
s uréitou bezpednostni rezervou. Vysky pracovnich
blokit se pohybovaly kolem 150 c¢m. PouZivin byl
strusko-portlandsky cement s 50 9, vysokopecni strus-
ky. Bylo pfedepsdno dévkovéni cementu 300 kg.m™3
hotového betonu na zdkladové spdfe, ndvodnim
a vzdusnim lici a 180 a 220 kg.m™3 pro vypliové be-
tony prehrady. Na ndvodnim a vzdu$nim lici bylo

pouzito prekladané drevéné bednéni, ostatni bednéni

bylo provadéno tradiénim zptsobem. Pro zpracovani
betonu se neosvédéily jehlové vibratory, pouzivané
pli zahdjeni betondze. Byly nahrazeny dvojmuznymi
vibratory V-DUR o hmotnosti asi 45 kg, vyrabénymi
v Ceskoslovensku. U betonu 300 kg.m=3 se vodni sou-
¢initel pohyboval okolo 0,52.

Zvlastni pozornost byla vénovéna vodorovnym pra-
covnim spardm, které investor prubézné kontroloval.
Zapracovand Geta automaticky po zavadnuti betonu
osetrila spary otryskdnim vodou a stlacenym vzdu-
chem. Pii zahajovani dalsiho bloku byla spara pokryta
vrstvou betonu se zrnitosti do 30 mm a vys$im vodnim
soudinitelem. Vodorovné pracovni spary, které prezi-
movaly, byly oframovany a o€istény tlakovou vodou.
Plan. betondze si vynutil préci i v obdobi, kdy teplota
vzduchu klesla pod 0 °C [3]. Byly proto zpracoviny
a na stavbé ovéreny zasady zimni betondze, které lze
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. shrnout takto: voda byla ohfivéna tak, aby v michacce

méla teplotu 450 °C, frakee 30—90 mm byly prede-
h¥{vény horkym vzduchem aZ na 20—30 °C (jemnéjsi
frakee a cement se mepodafilo pifmo ohfivat, byla
pouze temperovana sila), byla prodlouZena doba mi-
chani betonové smési v michaéce a koSe s betonem

" byly ptikryvény pii dopravé plachtami. Tim se do-

sahlo teploty betonové smési v bloku min. +-10 °C.
Bednéni bylo providéno z fofen 40 mm a Cerstvy
beton byl prikryvén dfevénymi tabulemi, opatfenymi
lepenkou. Kazdé 3 hodiny ve dne i v noci byly teploty
betonu kontrolovany. Bloky se odbediiovaly nejméné

-za 14 dntt a prodlouzila se doba nadbetonovéni jed-

notlivych bloké. Pracovni spéry byly opracovdvény
upravenymi krumpdéi a pred dalsi betondZi nahiity
horkou parou.

Tato opatfeni umoziiovala kvalitni provadéni praci
do teploty —5 °C, vyjimetné pii kratkodobych pokle-
sech teploty do —10°C. Prakticky to znamenalo
umo¥néni betondze a? do konce prosince, v lednu
a tnoru byly betoné¥ské préce zastaveny a pracovnici
soustiedéni na opravy strojntho zafizeni, skryvkové
préce v kamenolomu a vylomové price pro zaloZeni
dalgfch blokd prehrady.

Zavér

S odstupem tii desetiletf, které uplynuly od doby

vystavby piehrady na Svratce u Viru, je markantni
nejen rozdil v technické vybavenosti, kterou dispo-
nuje soudasné &s. stavebnictvi, ale i v plistupech
k piipravé obdobnych staveb. Presto by i dnes mély
byt vsude dodrzovany zésady rychlého a komplexniho
budovéani socidlntho zafizeni stavenisté a zvySen po-
7adavek na kvalitu prace. V dne$ni dobé napjatych
energetickych bilanci je jisté ke zvazeni i vySSi stupent
vyuzivani mistnich zdroji kameniva a zavadéni ji-
nych zptisobtt dopravy pii nutnosti omezit dopravu
automobilovou tak, jak byly pouzity pii vystavbé
virské piehrady, kterd zistane pamétnikem.prvnich
let socialistické vystavby.
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Vivojovy{ proces virského vodohospoddiského uzlu

Ing. Stanislay Novotnyj, CSe. :
Vejzkwmngyj dstav vodohospoddisky, pobotka — Brno

Vétina systémit infrastruktury, charakterizovand vy-
tvafenim obecnych podminek pro rozvoj ekonomiky
v urdité oblasti, prochdzi dlouhodobym slozitym vy-
vojovym procesem. Cilem tohoto procesu, tvoieného
fetézcem inovaci realizovanych predevsim rozvojovy-
mi investicemi, je dosaZeni vysokych spoletenskych
efektti v proudu ménicich se ndroki spoleénosti a mé-
nicich se jejich priorit. K takovym ,nedospélym
systémtim pat¥i ve vodnim hospodéistvi vodohospo-
dafské soustavy véetnd jejich nejvyznamnéjsich cdsti,
tzv. vodohospodé¥skych uzla. .

Pojem vodohospodarského uzlu se dostdvé do vodo-
hospodé¥ského Zivota v souvislosti s feSenim vodo-
hospodatskych soustav. Piedstavuje zvlastni ucelenou
d4st vodohospodé¥ské soustavy — podsoustavu —
které je tvofena funkénd spjatymi vodohospodarskymi
objekty a opatfenimi soustfedénymi v relativné malé
lokalité a spojenymi mezi sebou intenzivnimi vztahy.
Virsky vodohospodafsky uzel (dile VVU), jeden
z nejvyznamnéjiich uzlt dyjsko-svratecké vodohospo-
da¥ské soustavy, je na stfednim toku feky Svratky
v severovychodni Cdsti Ceskomoravské vrchoviny
pod Zdérskymi vrchy. Je soustiedén do hlubokého
svrateckého tidoli sevieného po obou strandch Svra-
teckou hornatinou tdhnouci se od Tisnova po Jimra-
mov. Vodohospodéiské objekty, tvoiici dnesni podobu
VVU, jsou umistény pobliz obce Vir ve vysce nad
400 m n. m., v mirnd teplé klimatické oblasti s pra-
mérnym tthrnem srézek 700 mm. Povodi feky Svratky
k profilu uzavirajictho objektu — vyrovndvaci nadrze
Vir II — zaujim4 plochu 486 km?. V hospodéiské
Ginnosti v tomto povodi prevlidd zemédelstvi a les-
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nictvi. P¥{znivou tlohu mé chrinénd krajinnd oblast
Zd4rské vrehy, kterd piekryvé povodi Svratky k pro-
filu hrize Viru II plochou 344 km?, tedy 70 %,.

Zsklad VVU byl vytvofen v roce 1957 vybudovdnim
vodniho dila Vir, které se sklddé z téchto vodohospo-
daiskych objektt: tdolni nddrz Vir I, denni zdsobovaci
nadrz, $pickovd vodni elektrarna, reka Svratka v tse-
ku Vir I — Vir IT, vyrovnavaci nddrz Vir IT, pritbézna
vodni elektrdrna Vir II (obr. 1). '

Utel tehdejiho vodniho dila byl deklarovén ve vymé-
rech byvalého Zemského ndrodntho vyboru v Brné
z 14. 5. 1946 a 9. 9. 1948 takto:

zachytit velké vody a sniZit povodné na fece Svrat-
ce od obece Vir aZ po tsti feky Svratky do Dyje,

— nalepgit nizké vodni odtoky v fece Svratce, umoZznit
zavlazovéni zemédélskych pozemkd, zejména luk
a popiipad® zdsobit vodou brnénskou odbocku pri-
plavu dunajsko-oderského, ‘

— vyuZit vodni sflu pro vyrobu elektrické energic ve
$pitkové vodni elektrarné pod prehradni zdi a v pri-
toéné vodni elektrarné pod vyrovndvaci nddrzi pro

"oblast Zépadomoravskych elektrdren, n. p., v Brné,

— umo¥nit rekreaci v trati nad i pod prehradou,

— zlepiit vyuziti vodni sily u vodnich dél lezicich na
Svratce pod pfehradou,

— zajistit potiebnou vodu pro provoz textilniho zd-
vodu ve Viru.

Uz v roce 1959 byl vak na zdkladé rozhodnuti Kraj-
ského ndrodniho vyboru v Brné povolen odbér vody






